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Nr Innehéll

Vem ir Lennart Strandberg?

Fardvig och avkorningsplats

Hiindelseforlopp innan bilen blev instabil

. Farten begrinsas av motorns overvarvsskydd, men ...

Varfor blev bilen instabil och sladdade? Flera orsaksfaktorer.
Exempel pa liknade forlopp
Se mina artiklar ’kursstabilitet’ & ’trafikolycka’ i Nationalencyklopedin

7. Frigetecken i polisutredningen. Akandereaktioner efter bilolyckor.
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[Denna presentation (zs050729Rv90) kan laddas ned fran Internetadressen www.stop.se/utred/|
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Lennart Strandberg
Q Professor i fardséikerhet (emeritus 2005-11-01)
Linko6pings universitet, LiU www.liu.se/vidi/

Olycksutredare i 30 ar, nu i eget foretag www.stop.se

Tévlings-*, test och demonstrationsforare
Korkort A BE CE DE for alla fordonstyper
Instruktor och forsoksledare for hundratals forare
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= Professor i olycksfallsforskning - arbetarskydd
= Forskartjinster vid VTI i 7+8 ar
= Civilingenjor i flygteknik — tilliimpad mekanik

*Olycksfallsforskning ocks4 i praktiken:

... inga personskador, men (pinsamt?) ménga krascher ©© ©©©©© © © ©
- Korde nistan av vigen vid bakvagnssladd efter motorbromsning med Lotus Elan
- Har kort sa att bilen hamnat pa taket vid tre olika krascher i landsvigsfart
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Fardvag och avkérningsplats
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Handelseforlopp innan bilen blir instabil
Min tolkning av 3 timmars djupsamtal 17/4 med foraren (TW)

a) TW har kort forbi bebyggelsen vid Lesjons strand pd hog vixel

b) I syfte att 1ata passageraren hora det speciella motorljudet
drar TW ned sidorutorna och véxlar ned till tvaan

c) Ljudet reflekteras mot hojden till hoger och fascinerar de tva i bilen

d) Motorvarvet okar. P4 instrumentpanelen kollar TW motorns
’varvriknare’ som dr varningsmarkerad vid 8500 varv/minut

e) Kurvan (radie >250m) passeras med sidkrafter som &r mindre &n hilften
av vad viggreppet medger och motsvarar rondellkorning i stadstrafik

f) Motorns 6vervarvningsskydd omojliggdr farter dver 116 km/h
(den fart som motsvarar 8500 varv per minut pa tvaans véxel)

NE Analys av trafikolycka 2005-07-29 pa riksvag 90 Lennart Strandberg for Angermanlands Tingsratt 2006-04-25 4




Farten begriansas av dvervarvsskyddet, men ...

Ferrari 360 Modena
data frdn www.supercarsite.net

Engine Redline 8500 rpm

Tyres Rear 275/40ZR-18

Transmission:

Final Drive

6 Speed Manual
4.44:1

Pa tvaans vixel, ”2nd Gear”, visar data harintill
om utvaxlingsforhédllandena att motorn uppnér
8500 varv/minut, ”rpm”, och bromsas automatiskt
vid cirka 115 km/tim

(113 km/tim utifran dickomkretsen)
(116 utifran toppfarten 295 km/tim)

Pa ettans vixel sker detta vid cirka 75 km/tim.

1st Gear Ratio 3.29:1

2nd Gear Ratio 2.16:1 Nir motorn *dor’ kanske en ovan forare

3rd Gear Ratio  1.61:1 instinktivt kopplar ur och liter motorvarvet

4th Gear Ratio 1.27:1 iunka i Kk li dal li A

Sth Gear Ratio  1.03:1 sjunka innan kopplingspedalen sldpps upp igen.

6th Gear Ratio  0.85:1
Om foraren di inte har véxlat upp, kommer

UL TRERGE motorn att kraftigt bromsa bakhjulen som dérfor

Top Speed 295.0 km/h notol Krattig rhjuien s¢ !
far simre sidgrepp. Det kan gora bilen instabil,
sa att den sladdar och sviinger av sig sjilv.
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Varfor blev bilen instabil och sladdade?
Flera méjliga orsaksfaktorer.

Farten var inte hogre @n att bilen kunde svianga mycket tvarare an kurvan.

a) Overvarvsskyddet kan stora foraren sé att bakhjulen bromsas som i *handbromssving’
Pé tvaans vixel ingriper det vid cirka 115 km/tim och pé ettan vid cirka 75 km/tim

b) Om motorn stannar bromsas bakhjulen inte lika hiftigt men pa liknande sitt.
Da kan éven styrservot sluta fungera och bilen blir trogstyrd

c) Lagt ringtryck pa nagot bakdéck (efter luftning nagon dag innan) forsdmrar stabiliteten
(Parallellfall: Dodsolycka pa E4 med voltande Saab)
Syns ej pa lagprofildack (Parallellfall: Mercedesviltning)

d) Ryckig vixling med plotsliga kraftdndringar pa bakdacken (TW ovan vid bilen)

En méngd elektroniska och mekaniska felfunktioner eller brister kan ocksé bidra,
men hog fart kan aldrig ensamt orsaka instabilitet och avkorning pa insidan av en kurva

Se mina artiklar ’kursstabilitet’ & ’trafikolycka’ i Nationalencyklopedin

Liknande sladdolyckor intriffar i stort antal pa vinterviglag, som ir
kraftigt 6verrepresenterat i de arliga motesolyckorna (ej omkorning)
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Fragetecken i aklagarens utredning

Akandereaktioner efter bilolyckor

1)
2)
3)
4)

5)

6)

Varfor anges “mycket hog hastighet” som orsak till
att bilen gétt av vigen pa en kurvas insida?

Har polisen kontrollerat vilken vixel som 14g 1?
Har polisen mitt upp radien pé sladdsparen?

Vilka fakta finns annars for att pasta
”atminstone 1 130 km per timme” ... ?

Kéanner man till hur svart de dkande har for att
beskriva forloppet efter en bilkrasch?*

I passagerarforhoret anges “en skarp vinsterkurva”

* Bilderna &r fran tavlingsbanan Ring Knutstorp och en av mina egna krascher
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